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НОВЫЙ ЗАКОН О ГОСУДАРСТВЕННОЙ РЕГИСТРАЦИИ ПРАВ НА ВОЗДУШНЫЕ СУДА 
И СДЕЛОК С НИМИ

1 октября 2009 г.

14 сентября 2009 года вступил в силу Федеральный закон № 31-ФЗ «О государственной регистрации прав на воздушные суда и сделок с ними» (далее «Закон»).
Закон призван повысить надежность ипотечных и лизинговых сделок и поспособствовать, помимо прочего, поэтапной реализации положений Протокола по авиационному оборудованию к Конвенции о международных гарантиях в отношении подвижного оборудования, подписанной в г. Кейптаун 16 ноября 2001 года.
 Вместе с тем, ратификация Российской Федерацией Конвенции о международных гарантиях в отношении подвижного оборудования может потребовать внесения изменений в положения Закона для приведения его в соответствие с Конвенцией.
На дату настоящего информационного сообщения регистрация не осуществляется, и орган, который будет осуществлять государственную регистрацию прав на воздушные суда, не определен. По неофициальной информации, таким органом станет Федеральное агентство воздушного транспорта (Росавиация), однако, проект постановления Правительства, устанавливающего полномочия Росавиации в сфере регистрации прав на воздушные суда, еще не прошел все необходимые согласования и в настоящее время находится на рассмотрении в Министерстве транспорта Российской Федерации.

Анализ положений Закона выявил ряд неразрешенных вопросов:
· неясно, необходима ли регистрация договоров аренды, безвозмездного пользования и финансовой аренды (лизинга) воздушного судна;
· отсутствует процедура регистрации прав на вновь созданное  воздушное судно российского производства;
· не урегулирована процедура прекращения права на воздушное судно;
· существование разных реестров для учетной регистрации воздушных судов и для регистрации прав на воздушные суда и сделок с ними может привести к разночтениям и дополнительным временным затратам;
· неясно, необходимо ли регистрировать постоянную или временную замену двигателей или силовой установки и переход права собственности на такое оборудование; 
· неясно, подразумеваются ли под «правообладателями» только собственники или обладатели любого зарегистрированного права, - в случае, если правообладателями являются только собственники, это ограничивает права залогодержателей в отношении регистрации ипотеки и получения сведений о правоустанавливающих документах по сравнению с правами залогодержателей по Федеральному закону от 21 июля 1997 г. № 122-ФЗ «О государственной регистрации прав на недвижимое имущество и сделок с ним» («Закон о регистрации прав на недвижимое имущество»); 
· неясно, является ли российское право единственным правом, которое может применяться к сделкам с воздушными судами, зарегистрированными в Российской Федерации; а также
· неясно, применяется ли Закон к сделкам с воздушными судами, зарегистрированными в государственных реестрах гражданских воздушных судов иностранных государств, с которыми у Российской Федерации заключены соглашения о поддержании летной годности.
В целом, Закон оставляет много вопросов, ответы на которые можно будет дать только после появления правоприменительной практики и официальных разъяснений.

предпосылки к принятию закона

В соответствии со статьями 130 и 131 Гражданского кодекса Российской Федерации («ГК РФ») и пунктом 9 статьи 33 Воздушного кодекса Российской Федерации («ВК РФ») подлежащие государственной регистрации воздушные суда
 отнесены к недвижимым вещам, а права собственности, другие вещные права на такие воздушные суда (а также ограничения этих прав), возникновение, переход и прекращение, а также сделки в отношении таких прав
 подлежат государственной регистрации. До принятия Закона единственным федеральным законом, регулирующим регистрацию прав на недвижимое имущество, был Закон о регистрации прав на недвижимое имущество, который прямо исключает из сферы своего действия права на воздушные и морские суда, суда внутреннего плавания и космические объекты.
Действующим законодательством предусмотрена государственная регистрация воздушных судов в Государственном реестре гражданских воздушных судов Российской Федерации («Реестр гражданских воздушных судов»)
 в соответствии с Правилами государственной регистрации гражданских воздушных судов Российской Федерации (утверждены Приказом Министерства транспорта Российской Федерации № 85 от 2 июля 2007 года). Однако данная регистрация не являлась актом регистрации прав на воздушное судно и сделок с ним: об этом прямо говорит пункт 5 названных правил, кроме того, в самом свидетельстве о государственной регистрации указывается, что оно не является документом, удостоверяющим право собственности на воздушное судно. Несмотря на то, что существует и обратная судебная практика, в большинстве случаев суды поддерживают данную позицию.
Таким образом, несмотря на установленную законом необходимость, регистрация прав на воздушные суда и сделок с ними не осуществлялась. Эти особенности не способствуют формированию эффективного механизма управления рынком гражданского оборота воздушных судов со стороны государства, в том числе по причине отсутствия общей базы (реестра) данных о правах на воздушные суда, их переходе от одного правообладателя к другому, об ограничениях (обременениях) этих прав и сделках с воздушными судами. Как следствие, у государства отсутствует эффективный механизм предоставления гарантий прав и сделок с воздушными судами, что влечет за собой увеличение рисков при осуществлении данных сделок и не привлекательность финансирования воздушных судов, регистрируемых в Российской Федерации.
права и Сделки, подлежащие государственной регистрации

В соответствии с пунктом 1 статьи 2 Закона государственной регистрации подлежат права на воздушные суда и сделки с ними, если государственная регистрация таких сделок предусмотрена ГК РФ. Закон распространяется на подлежащие государственной регистрации в соответствии с ВК РФ гражданские воздушные суда, а также на государственные воздушные суда, используемые в коммерческих целях в установленном порядке. В соответствии с пунктом 1 статьи 131 ГК РФ в отношении воздушных судов регистрации подлежат:

· право собственности;
· иные вещные права, в частности, право хозяйственного ведения и право оперативного управления;
· обременения права собственности и иных вещных прав (ипотека, доверительное управление, аренда,
 безвозмездное пользование,
 арест, заявления о праве требования в отношении воздушного судна и другие).

ГК РФ предусматривает государственную регистрацию перехода права собственности на воздушное судно по договору купли-продажи, передачу воздушного судна в доверительное управление, а также государственную регистрацию договоров дарения (включая государственную регистрацию отказа от принятия дара), финансовой аренды (лизинга)
, а также сделок, приводящих к обременению воздушных судов, если регистрация таких сделок предусмотрена действующим законодательством. 
Государственная регистрация является единственным доказательством существования зарегистрированного права на воздушное судно, которое можно оспорить только в судебном порядке. Подлежащие государственной регистрации права на воздушные суда возникают с момента регистрации соответствующих прав, если иное не установлено законом. Подлежащие государственной регистрации договоры с воздушными судами вступают в силу со дня государственной регистрации, если иное не установлено законом. Государственная регистрация прав удостоверяется свидетельством о государственной регистрации прав, а государственная регистрация сделок - специальной регистрационной надписью на документах, выражающих содержание соответствующих сделок. Несоблюдение требования о государственной регистрации сделок с воздушными судами в случаях, установленных законом, влечет недействительность таких сделок; такие сделки считаются ничтожными.

поРядок осуществления государственной регистрации
Единый государственный реестр прав на воздушные суда
В соответствии с Законом права на воздушные суда и сделки с ними подлежат государственной регистрации в Едином государственном реестре прав на воздушные суда и сделок с ними (далее - «Реестр прав»). Ведение Реестра прав (как и осуществление самой государственной регистрации) будет осуществляться органом исполнительной власти, уполномоченным Правительством Российской Федерации
 (орган государственной регистрации прав на воздушные суда). 
Реестр прав должен содержать информацию о существующих и прекращенных правах на воздушные суда, данные об указанных воздушных судах и сведения о правообладателях. Реестр прав также будет включать дела, содержащие правоустанавливающие документы на воздушные суда (т.е. соответствующие договоры и иные документы, являющиеся основаниями для государственной регистрации).
Следует отметить, что в Реестр прав вносятся номер планера, номера двигателей и вспомогательных силовых установок воздушного судна. Закон не указывает, возможна ли регистрация данного оборудования отдельно от регистрации воздушного судна, а также является ли внесение данных о номере планера, номерах двигателей и вспомогательных силовых установок в Реестр прав государственной регистрацией права собственности на них. Кроме того, неясно, необходимо ли вносить изменения в Реестр прав в связи с постоянной или временной заменой данного оборудования или с переходом права собственности на него. Признание такой необходимости существенно осложнило бы деятельность авиакомпаний, поскольку на практике данное оборудование заменяется очень часто (например, при ремонте, установке двигателей с одного воздушного судна на другое и т.п.).
Сведения, содержащиеся в Реестре прав, являются открытыми и должны быть предоставлены в письменной форме (в виде выписки) в течение 5 рабочих дней
 любому лицу (за исключением сведений о содержании правоустанавливающих документов), предъявившему документ, удостоверяющий личность (государственную регистрацию и полномочия заявителя – для юридического лица), и заявления в письменной форме. Выписка из Реестра прав должна содержать описание воздушного судна, зарегистрированные права на него, а также ограничения (обременения) прав, сведения о существующих на момент выдачи выписки правопритязаниях и заявленных в судебном порядке правах требования в отношении данного воздушного судна.

Сведения о содержании правоустанавливающих документов
 могут получать только лица, перечисленные в Законе, в число которых входят сами правообладатели,
 иные лица, имеющие доверенности от правообладателей, перечисленные в Законе государственные органы, суды, а также лица, имеющие право на наследование воздушного судна по завещанию или по закону. Правообладатель имеет право запрашивать информацию о лицах, получивших сведения о воздушном судне, на которое он имеет право.
В Российской Федерации планируется существование отдельных реестров для учетной регистрации воздушных судов и для регистрации прав на воздушные суда и сделок с ними. Наличие отдельных реестров (что, однако, встречается в практике иностранных государств) может создать определенные неудобства, поскольку практически для любой сделки с воздушным судном потребуется осуществление регистрации в каждом из них, особенно если ведение данных реестров (и, соответственно, государственную регистрацию) будут осуществлять разные государственные органы. Кроме того, возникает риск появления разночтений в информации, содержащейся в реестрах.

Лица, уполномоченные предоставлять документы 
на государственную регистрацию

Государственная регистрация прав на воздушные суда и сделок с ними осуществляется на основании заявления правообладателя, сторон договора
, либо уполномоченного им или ими на то лица (при наличии нотариально удостоверенной доверенности), а также по требованию судебного пристава-исполнителя. Если права на воздушное судно возникают на основании нотариально удостоверенной сделки или иного совершенного нотариусом нотариального действия, заявление о государственной регистрации прав на воздушное судно может подать нотариус, совершивший соответствующее нотариальное действие. При уклонении одной из сторон договора от государственной регистрации прав на воздушное судно или подлежащих государственной регистрации сделок в отношении воздушного судна государственная регистрация перехода права собственности на данное воздушное судно или подлежащей государственной регистрации сделки в отношении воздушного судна осуществляется на основании решения суда, принятого по требованию другой стороны договора, а в случаях, предусмотренных законодательством Российской Федерации об исполнительном производстве, также по требованию судебного пристава-исполнителя.

Государственная регистрация ограничения (обременения) прав на воздушное судно правами третьих лиц может осуществляться по инициативе правообладателя
 или приобретающих указанные права лиц (в последнем случае правообладатель уведомляется органом государственной регистрации прав на воздушные суда о зарегистрированном ограничении (обременении) таких прав).
В отличие от Закона о регистрации прав на недвижимое имущество, в Законе отсутствует процедура регистрации прав на вновь созданное воздушное судно российского производства, в связи с этим неясно, какие документы будут необходимы для регистрации такого воздушного судна. Кроме того, из Закона не следует, кто первоначально приобретает право собственности в отношении вновь созданного воздушного судна - производитель или приобретающее такое воздушное судно лицо. 

Закон не устанавливает процедуру государственной регистрации прекращения права собственности на воздушное судно и снятия обременений, что может затруднить последующий перевод воздушного судна в реестр иностранного государства и повлиять на инвестиционную привлекательность российской авиации в целом. 
Документы, предоставляемые для государственной регистрации
Основаниями для государственной регистрации наличия, возникновения, перехода, прекращения, ограничения (обременения) прав на воздушные суда и сделок с ними являются:

· акты органов государственной власти или органов местного самоуправления;

· документы, отражающие содержание сделок с воздушными судами;

· акты (свидетельства) о приватизации воздушных судов;

· свидетельства о праве на наследство;

· вступившие в законную силу судебные акты;

· иные акты передачи прав на воздушные суда заявителю от прежнего правообладателя, принятые в соответствии с законодательством, действовавшим в месте передачи на момент ее совершения; и
· иные документы, которые в соответствии с законодательством Российской Федерации подтверждают наличие, возникновение, переход, прекращение, ограничение (обременение) прав на воздушные суда. 
Законом не допускается истребование у заявителя дополнительных документов, если предоставленные документы отвечают требованиям, установленным Законом, а также требованиям законодательства Российской Федерации к форме соответствующего документа.
 Подробный перечень документов, необходимых для государственной регистрации прав на воздушные суда и сделок с ними, утверждается Правительством Российский Федерации.

Документы, предоставляемые для государственной регистрации, должны соответствовать требованиям, установленным законодательством, и быть составлены на русском языке или иметь нотариально удостоверенный перевод на русский язык.
 Документы предоставляются в подлиннике (за исключением актов органов государственной власти и судебных актов) и не должны иметь подчисток или приписок, зачеркнутых слов, иных не оговоренных в них исправлений (поэтому следует избегать любых рукописных изменений документов), а также серьезных повреждений, не позволяющих однозначно истолковать их содержание. 
Срок и некоторые особенности государственной регистрации

Государственная регистрация прав на воздушные суда осуществляется не позднее чем в месячный срок
 со дня подачи заявления с приложением необходимых документов.
Примечательно, что в процессе государственной регистрации регистрирующий орган осуществляет правовую экспертизу документов, в том числе проверку законности сделок с воздушными судами, а также устанавливает отсутствие противоречий между заявляемыми правами и уже зарегистрированными правами на данное воздушное судно. Вместе с тем, не совсем ясно, как регистрирующий орган будет проверять законность сделок с воздушными судами, подчиненных иностранному праву (что широко распространено в авиационном финансировании). 
Проведение правовой экспертизы после того, как документы уже подписаны и предоставлены для государственной регистрации, увеличивает риски финансирующих сторон и арендодателей, поскольку к этому моменту, как правило, кредит уже должен быть предоставлен, а воздушное судно передано во владение должнику. Соответственно, если в государственной регистрации будет отказано, истребовать исполненное от должника может быть затруднительно. Кроме того, нельзя исключать, что в течение месяца, отведенного на государственную регистрацию, может быть зарегистрировано право или требование третьего лица, которое будет иметь приоритет.

Законом предусмотрены особенности государственной регистрации отдельных видов прав на воздушные суда (общей собственности и прав, установленных судебными актами), которые не рассматриваются в настоящем информационном сообщении.
Приостановление и отказ в государственной регистрации прав, прекращение рассмотрения заявления
Государственная регистрация может быть приостановлена регистратором (i) на срок до 1 месяца при возникновении сомнения в наличии оснований для государственной регистрации права,
 а также в подлинности представленных документов или достоверности указанных в них сведений (при этом регистратор обязан принять необходимые меры по получению дополнительных сведений и подтверждению подлинности документов или достоверности указанных в них сведений), либо (ii) на срок до 3 месяцев на основании мотивированного заявления правообладателя или иной стороны (сторон) сделки или других лиц, перечисленных в Законе. Государственная регистрация права на воздушное судно также может быть приостановлена на основании определения или решения суда. 
В указанный срок заявители вправе представить дополнительные доказательства наличия у них оснований для государственной регистрации права на воздушное судно, подлинности документов, представляемых на государственную регистрацию права на воздушное судно, и достоверности указанных в них сведений. Если в течение этого срока причины, препятствующие государственной регистрации права на воздушное судно, не будут устранены, регистратор обязан отказать заявителю в государственной регистрации права и сделать об этом соответствующую запись в книге учета документов.

Закон устанавливает исчерпывающий список случаев, когда в государственной регистрации права на воздушное судно может быть отказано, в том числе, если за регистрацией обратилось ненадлежащее лицо, если документ, на основании которого должна быть осуществлена регистрация, имеет пороки формы или содержания,
 имеются противоречия между заявленными и ранее зарегистрированными правами на воздушное судно и некоторые другие. Наличие судебного спора о правах на воздушное судно не является основанием для отказа в государственной регистрации прав на это воздушное судно и сделок с ним. 

До момента внесения записи в Реестр прав рассмотрение заявления о государственной регистрации и сопутствующих документов может быть прекращено на основании заявления правообладателя, сторон договора либо уполномоченных правообладателем или сторонами договора лиц. Данное положение может повлечь за собой риск того, что, например, продавец или залогодатель могут воспрепятствовать осуществлению государственной регистрации перехода права или возникновения обременения, что потребует обращения в суд.
Воздушные суда, зарегистрированные за пределами российской федерации
В соответствии с пунктом 2 статьи 1 Закона государственной регистрации подлежат права и сделки в отношении подлежащих государственной регистрации в соответствии с ВК РФ гражданских воздушных судов, а также государственных воздушных судов, используемых в коммерческих целях в установленном порядке. Пункт 1 статьи 33 ВК РФ говорит о государственной регистрации воздушных судов в следующем порядке:

· гражданские воздушные суда, за исключением сверхлегких гражданских воздушных судов авиации общего назначения, подлежат регистрации в Реестре гражданских воздушных судов или в государственном реестре гражданских воздушных судов иностранного государства при условии заключения соглашения о поддержании летной годности между Российской Федерацией и государством регистрации;

· сверхлегкие гражданские воздушные суда авиации общего назначения подлежат регистрации в порядке, установленном уполномоченным органом в области гражданской авиации;

· государственные воздушные суда подлежат регистрации в порядке, установленном уполномоченным органом в области обороны по согласованию с уполномоченными органами, имеющими подразделения государственной авиации.
Таким образом, исходя из формального толкования текста Закона и ВК РФ, можно предположить, что под сферу действия Закона подпадают не только воздушные суда, зарегистрированные в Российской Федерации, но и воздушные суда, зарегистрированные в государственных реестрах гражданских воздушных судов иностранных государств, с которыми у Российской Федерации заключены соглашения о поддержании летной годности.
 Однако можно привести следующие аргументы в пользу того, что воздушные суда, зарегистрированные в иностранных реестрах, должны находиться вне сферы действия Закона, и права на них не должны подлежать регистрации в Реестре прав:

· В соответствии с коллизионной нормой, установленной в статье 1207 ГК РФ, к праву собственности и иным вещным права на воздушные суда, подлежащие государственной регистрации, осуществлению и защите таких прав, применяется право страны, где эти воздушные суда зарегистрированы (соответственно, применение российского права исключается). Данная коллизионная норма гарантирует субъекту права собственности и иных вещных прав на воздушное судно неизменность его прав в случае пересечения таким воздушным судном границы другого государства. 

· Пояснительная записка к проекту Закона говорит о намерении законодателя исключить из сферы действия Закона воздушные суда, право собственности и иные вещные права и сделки с которыми зарегистрированы в иностранном государстве.

В свою очередь, сделка с воздушным судном в силу пункта 3 статьи 10 Закона не может быть зарегистрирована без регистрации ранее возникшего права на соответствующее воздушное судно в Реестре прав. 
Таким образом, по нашему мнению, права и сделки в отношении воздушных судов, зарегистрированных за пределами Российской Федерации, не должны требовать государственной регистрации в соответствии с Законом, но, принимая во внимание отсутствие четких формулировок в Законе, нельзя исключить риск того, что суд может занять иную позицию.
применимое право

В отношении выбора права, применимого к сделкам в отношении воздушных судов, зарегистрированных в Российской Федерации, возможны два подхода: 
1. вследствие отсутствия соответствующих требований Закона и специальной коллизионной нормы, которая говорила бы о том, какое право применяется к сделкам с воздушными судами, стороны могут выбирать любое право на свое усмотрение,
 а в случае отсутствии соглашения о применимом праве, будет применяться принцип наиболее тесной связи в соответствии со статьей 1211 ГК РФ. Таким образом, российское право подлежит применению только в случае, если стороны выбрали российское право, или, в случае отсутствия соглашения о применимом праве, если договор имеет наиболее тесную связь с Российской Федерацией; либо

2. если расширительно толковать пункт 2 статьи 1213 ГК РФ, который говорит о том, что к договорам в отношении находящихся на территории Российской Федерации земельных участков, участков недр и иного недвижимого имущества применяется российское право, то есть понимать под недвижимым имуществом, в том числе, воздушные суда, а под нахождением на территории Российской Федерации – регистрацию в соответствующем реестре воздушных судов  в Российской Федерации, то к любым сделкам с воздушными судами, зарегистрированными в Российской Федерации, должно применяться только российское право.
До появления правоприменительной практики и официальных разъяснений ответ на вопрос о праве, применимом к сделкам с воздушными судами, зарегистрированными в Российской Федерации, остается неясным.

Переходные положения

Закон применяется к правоотношениям, возникшим после дня его вступления в силу, и к правоотношениям, возникшим до его вступления в силу, в части прав и обязанностей, которые возникнут после дня его вступления в силу. В частности, Закон будет применяться к любому факту перехода права собственности или обременения воздушного судна, которое произойдет после 14 сентября 2009 года, даже если соответствующий договор был заключен до указанной даты.
Права на воздушные суда, возникшие до дня вступления Закона в силу, и сделки с ними, совершенные до этого момента, признаются юридически действительными при отсутствии их государственной регистрации, введенной Законом. Государственная регистрация таких прав в соответствии с российским правом осуществляется по желанию их обладателей. Следует, однако, учитывать, что государственная регистрация перехода прав на воздушные суда, их ограничений (обременений) и сделок с воздушными судами возможна только при наличии государственной регистрации ранее возникших прав на данные воздушные суда в Реестре прав. Отсутствие такой регистрации или непредставление документов для ее осуществления может служить основанием для отказа в государственной регистрации перехода данного права, его ограничения (обременения) или совершенной после дня вступления Закона в силу сделки с воздушным судном. Поэтому наиболее целесообразно заблаговременно осуществлять государственную регистрацию прав на воздушные суда, возникших до вступления Закона в силу.
Мы будем рады ответить на любые Ваши вопросы в отношении вышеизложенного, а также иных аспектов авиационного права.
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�	Одним из шагов в этом направлении было упрощение процедур обращения взыскания на заложенное недвижимое имущество и его реализацию, и установление детального порядка обращения взыскания на заложенное недвижимое имущество без обращения в суд; указанные изменения были внесены Федеральным законом от 30 декабря 2008 года № 306-ФЗ «О внесении изменений в некоторые законодательные акты Российской Федерации в связи с совершенствованием порядка обращения взыскания на заложенное имущество».


�	Подробнее в отношении воздушных судов, подлежащих государственной регистрации, см. раздел IV.


�	В соответствии со статьей 164 ГК РФ.


�	Кроме Реестра гражданских воздушных судов существуют отдельные реестры для сверхлегких гражданских воздушных судов и государственных воздушных судов.


�	В пункте 7 статьи 9 Закона аренда указана в качестве одного из обременений, что подразумевает необходимость государственной регистрации договора аренды воздушного судна. Однако согласно ГК РФ к договору аренды транспортного средства как с экипажем (статья 633 ГК РФ), так и без экипажа (статья 643 ГК РФ) не применяются правила о государственной регистрации, несмотря на то, что по общему правилу (пункт 2 статьи 609 ГК РФ) договор аренды недвижимого имущества должен быть зарегистрирован. Таким образом, в отсутствие разъяснений в настоящее время сложно дать однозначный ответ на вопрос, необходимо ли регистрировать договор аренды воздушного судна. Вместе с тем, регистрация договоров аренды морских судов, правовой статус которых сходен с правовым статусом воздушных судов, не предусмотрена.


�	По своей правовой природе договор безвозмездного пользования аналогичен договору аренды, поэтому вопрос о необходимости государственной регистрации договора безвозмездного пользования будет решаться аналогично вопросу о государственной регистрации договора аренды.


�	Ситуация с государственной регистрацией договора финансовой аренды (лизинга) воздушного судна, как и договоров аренды в целом, представляется неоднозначной, поскольку неясно, какая правовая норма должна применяться в данном случае - общая норма о регистрации договора аренды недвижимости (пункт 2 статьи 609 ГК РФ) или специальная норма, отменяющая требование о государственной регистрации договоров аренды транспортных средств. Консервативной позицией является применение обшей нормы и признание необходимости регистрации договора финансовой аренды (лизинга) воздушного судна.


�	Это касается, в частности, договора об ипотеке.


�	Как мы отметили выше, на дату настоящего информационного сообщения данный орган не определен.


�	Установленный 5-дневный срок предоставления информации из Реестра прав представляется слишком продолжительным. Например, для осуществления сделок по приобретению и финансированию воздушного судна сторонам необходимо удостовериться в отсутствии обременений воздушного судна в день закрытия сделки, а не через 5 рабочих дней после закрытия. В авиационных реестрах иностранных государств (например, Великобритании) вся информация о воздушных судах и их обременениях, как правило, может быть получена немедленно, зачастую в режиме он-лайн через сеть Интернет.


�	Примечательно, что положения Закона (пункт 2 статьи 7) подразумевают возможность получения лицами, имеющими полномочия на получение сведений о содержании правоустанавливающих документов, копий договоров и иных документов, выражающих содержание сделок с воздушными судами.


� 	Из текста Закона неясно, имеются ли ввиду только собственники или обладатели любого зарегистрированного права, например, залогодержатели.


�	По смыслу Закона заявление должно исходить от всех сторон договора, таким образом, если под «правообладателем» подразумевается только собственник воздушного судна, то залогодержатель по анализируемому Закону имеет меньше прав, чем залогодержатель по Закону о регистрации прав на недвижимое имущество – залогодержатель по Закону не может, например, самостоятельно подать документы на регистрацию ипотеки воздушного судна, предоставив подтверждающие документы. Вместе с тем, в Законе отсутствует запрет на то, чтобы одна сторона договора представляла все другие стороны договора на основании доверенности.


� 	Как и в случаях, описанных выше, неясно, имеются ли ввиду только собственники  или обладатели любого зарегистрированного права.


�	В ряде случаев для соблюдение формы документа требуется нотариальное удостоверение – например, согласие супруга на распоряжение общим недвижимым имуществом и согласие залогодателя на внесудебный порядок реализации недвижимого имущества по договору ипотеки.


�	На дату настоящего информационного сообщения данный перечень не установлен.


� 	Закон прямо не говорит об иностранных правоустанавливающих документах, однако данное требование о предоставлении перевода на русский язык косвенно указывает на такие документы.


�	Для авиационных сделок регистрация в течение месяца представляется необоснованно продолжительным сроком. Современная практика финансирования и аренды воздушных судов требует оперативной регистрации в течение 24-48 часов. Например, на Бермудских островах обременение регистрируется в день получения документов регистрирующим органом.


� 	Данная формулировка вызывает вопросы, поскольку в качестве оснований для государственной регистрации указан конкретный перечень документов, приведенный в пункте В выше.


� 	Пороком формы в данном случае может являться отсутствие нотариального удостоверения там, где это необходимо; пороком содержания – тот факт, что сделка является мнимой или притворной, то есть без намерения создать соответствующие ей правовые последствия или совершенная с целью прикрыть другую сделку.


�	Например, Бермуды, Ирландия или Франция.


�	Такая возможность распространяется только на сделки с иностранным элементом.
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